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A gauche : comme tous les pendulaires carénés, le XT 912 est doté \

rabgue

meni nconnu en BEu-

mpe, Arbome joukt dune ex-

cefienis repUi=lon miematio-
nale dans ke domaine du vol lbre. En
t=moignent ses nombregx recomds &
ucces en compeiion. Cette petite
éouipe des Nownvelies Galles du Sud
constitue ke second constructeur
defia du pays demére Moves et e
premier en matiére de pendulaines.
Dans ce domaine, il a su s'imposer
zup UISA o # Sient une place presque
auss] grande que notre constructeur

nafional Alr Crdation,

)

[ Le ehariot

guAirbome se soit tout d'abord
de Cosmos, en faisant le tour
chariot, on percoit au premisr re-
rd Minfluence britannique. llya & la

du Mainzir, du Pegasus et du Ae-
ts dans le XT. Mais, de plus
. on constate que I'évolution a

Bien

Le chariot est toujours construit &
base de tubes Dural mais un bt me-
cano-soude reprend la charge du
moteur, du frain arriere et de la
poutre principale. Cetta darniére est
articules a la hauteur de lattache
mateur. Un vérin pneumatique placé
sous le moteur compense le poids de
laile au relevage et e vemrouillage
g'effeciue grice & une clé excen-
trigue gue vous découvrirez sur les
photos de détails. Le méat avant se
sépare intelligemment, largement au-
dessus de |a vemriére du carénage ce

de dérives sur les garde-boue arridre,

A droite : le tablean de bord est simple grace a Unsage de AMPironic re-
groupant toutes les informations vol et moteur.

qui facilite le pliage. Un manchon
coulissant fixe par deux claveties
permet de le solidariser au chariot.
Les jambes de suspension arrigre
sont equipses d'amortisseurs 4 gaz
e, plus inhabituel, le balancier avant
en &, lui aussi.

lassise des sidges est trés large et
un petit dosseret amovible, 2 la Pe-
gasus, separe l'equipage. La place
arriers est confortable surtout en lar-
geur ol on a presgue lmpression de
“bagoter”. A Favant, la position est
parizite tout au moins pour mei car la
fourche n'est pas réglable. Le frei-
nage est assuré par un unigue petit
tambour sur la roue avant. Cest, 2
moan sens, suffisant compte tenu de
la vitesse d'atierrissage mais comme
la mode est aux freins puissants sur
les trois roues, cela peut constituer
un handicap commercial. Le reste
des commandes est classigue.

Cité tableau de bord, ca l'est moins
puisque c'est du tout électronigue.
Un badin mécanique a cependant
&té conserve au cas ol ! Linstrumen-
tation tout en un vient de chez AMP-
tronic en Afriguee du Sud. Lutilisation
n'est pas déroutante &, avec un peu
d'accoutumance, bien supérieurs au
systeme classique qui est lourd &t
prend beaucoup de place sans offrir
les mémes avantages en matiens de
surveillance das paramétres.

Le réservoir rotomoulé contient 72 |,
c'est F'un des plus gros dans sa caté-
gorie. |l posséde un bossage vertical
gradué qui dépasse des hahilages katé-

raw en tissuy, i est ainsi facilement i-
sihle de |2 place avant &n s retournant.
Les carénages de roues arriera sont
surmontes de dérives.

Le montage moteur est propre et
comespond aux normes en la ma-
tigre. Les carburateurs sont dquipés
en standard de brides dans les-
quelles circule 'sau chaude de re-
froidissement. Cest une solution qui
sz répand et constitug l'idéal
puisgue le corps des carburateurs
rechauffes ne peut pas givrer alors
que le moteur aspire de 'air frais en
foutes circonstances et que sa puis-
sanca est consenves méme en condi-
tions giviantes. Incorvénient : ¢a fait
encore des fuyaux et hut colliers sup-
plémentaires & surveiller sur un mo-
feur qui n'en mangue vraiment pas |
Pour finir, il faut signaler que ['usine
fabriqgue elle-méme tout l'accas-
tillage de ses appareils & l'exception
des roues et amortisseurs,

Lhélice composite tripale a pas ré-
glable est une production nationala,
urne Bolly tripale composite de
1.67 m de diamétre.

L] raite

La Streak parait a pricr simple mais
elle bénéficie de la grande experiance
vol libre du constructeur. En vol, son
extrados st rés propre & toutes les vi-
tesses & lexception d'un petit pli pro-
vogueé par ke cable transversal supé-
rigur. Une ocuverture plus précise
dans la voile devrait le faire dispa-

40

raitre. La tension des lattes d'ex-
trados est assurée par des bouchons
reglables par filstage équipés de pe-
tites genauilléres. En provenance du
vol libre, 'espére qu'elles tiennent les
confraintes liges & la charge presgue
cing fois plus élevée du pendulaire,
En wol, la voile donne I'impression
d'étre ralativement lobéa mais il fau-
drait mesurer plus précisément les
incidences locales pour savoir s'il
s'agit d'un effet d'optique ou d'une
realité.

Les cordelettes de rappel au
nombre de 4 par cté se réunissent
en une seule par une patte d'cie.
Elle sont naturellement réglables
pour servir de trim en tangage.
Rappelons une fois de plus que ca
systeme agit a l'inverse de ce qui
serait souhaitable puisqu'il cambre
les profils vers le haut pour obtenir
les basses vitesses et donc diminue
le coefficient de portance au mo-
ment ou il faudrait I'augmenter, Mes
mesures de vitesse mini se font
donc rim tout deroulg sur toutes les
ailes en poussant avec enthou-
slasme sur le trapéze pour com-
panser le moment piqueur. Il ne
s'agit pas ici d'un reproche envers la
Streak puisgue toutes les ailes mo-
dernes sont équipées de ce systéme
mais il me souvient quil y a
quelgues années, on trouvait des
centrages variables en wol beaucoup
plus efficaces ef agissant dans le
bon sens tout en trainant moins.

A signaler gue tout I'appareil est
construit en cotes imperiales ce gui
ne facilitera pas 'entretien en Eu-
rope continentale. Heureusement,
taut au mains pour la boulonnerig,
'impériale constitue le standard in-
ternational. On doit donc trouver &
se dépanner dans tous les aéro-
dromes qui ont une station d’entre-
tien avions.

[ En
J'ai fait tous les essais sur le terrain
de Meaux & 40 mn de la porte de
Bercy. C'est un terrain contrdlé
exemplaire qui associe toutes les
activites agronautiques de I'agro-
modélisme & I'hélicoptére en pas-
sant par le paramoteur et, bien sdr,
I'ULM pendulaire. Je précise cela
juste pour glisser gue les comman-
dants d’agrodromes qui en refusent
certaines sont essentiellemant des
gens de mauvaise foi et de peu
dimagination dans 'exercice de leur
metier.

Yol



Ci-dessus : une bonne idde, cette poche triangulaire permettant de
loger un pefit ontiftfage et les documents de vol,

| Ci-dessons @ remargues les amortissenrs avant d gaz fabrication maison !

Confort

Visibilité

Sécurité

Tableau de
bord

Equipement

Dimensions

Performances
releviées
pendant I”essai

Constructeur

Revendeur

Airborne * XT 912 Streak Il

Largeur TB
Hauteur TE
Langueur 0.87T m
Sigges fixes
Palonniers fixes
Avant TB
Latérala TB
Supérieure moyenne
Inférieure TE
Arrigre TE

Attaches équipage 3 points
Pts dangereux trapéze
Déb. commandes RAS
Réglage instruments  RAS

badin, AMPtronic complet

Parachute ol

Freins tambour avant
Freins de panc oui

Aération oui !

Radio Icom ICA &
Transpondeur non

GPS Garmin Filot Il
Envergure 997 m

Surface 135 m®

Masse & vide déclarée 260 kg

Mateur Rotax 812, 80 ch, réd 2.931
Hélice tripale Bolly 1.676 m
Masse max. 445 kg

Réservairs 721

Mazze au décollage 260+86+20= 365 kg » Température sol
187 » Pression QNH 1 007 hPa « Piste 34 « Vent 1507, 5 km/h
* Altitude de travail 3 500 ft GNH

Temps de décollage Es

¥z & m'z ; Wi 90 km/h ; 5 300 trimn
Taux de roulis G25s/90° D 26 590"

Vsli 60 km'h

Vme 68 km/h

Vmax 137.1 kmih = 5 400 trimn

Prix du kit 3411 €ht

(avec maoteur et instruments)
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Wi : vitesse indiquéss par l'instrumentation de boed ;

max - vitesss mesurée & pleine admissian au GPS s trois branches & 120° ;
\me: ; vitesse minimus & conbrile foul sori.

\ma et s sant corriphes de la density, 82 12 tempdratore of du paolds ;
Taux de naulis sesurd d'une inclinsicon stahilsée 3 45° au passane sous 45°
s |"gutre bord en utifisant pieds e manche 3 I'opdimom,

Wz : vilessa de montée meserde 3 |'aiichrono ;

Le régime = celui indigeé par 'instrumentation de wel. La massa d'essai est
calcubée 3 partic e b masse  vide indiguie dans ¢ paragraphe “Dimensions”,
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